Ulter-Sport podejrzelismy,

Jak wygladaproces
produkcji kompletnego
wydechu dla .
rajdowek startujacych #
w tegorocznym cyklu
Clio Cup.
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Ucho kibicarajdowego najbardziej techC3 dZVﬁeki wygrywane na rajdowym
wydechu. Instriiment, ktory rozbrzmiewa posrod
1akypot 11asow okala]acmmnki
specjalne, musi by¢ precyzyjnie
zestrojony. Podczas wizyty w firmie

Firma z \Wegierskiej Gorki jest jednym
z partnerow rozgrywek i stworzyta uktady dedykowane

uczestnikom Pucharu.

Konstruktor instrumentu muzycz-
nego, np. trabki czy saksofonu, nie
musi sie martwic¢ o to, czy muzyk
poczuje sie lepiej, grajac na nim. Liczy
sie tylko brzmienie. Uktady wydecho-
we rzadza sie nieco innymi prawami.
W przypadku wyczynowego uktadu
to nasz ,muzyk” (czyli jednostka
napedowa) jest najwazniejszy, bo-
wiem chodzi o to, by poprawic osiagi
silnika (moment obrotowy, moc)
przy zatacznikowym limicie gtosnosci
(103 dB przy 3500 obr./min dla benzy-
niaka). Rajdowy klang to jedynie efekt
uboczny. Tuningowe uktady nie-
znacznie poprawia zaréwno dzwiek,
jak i osiggi (wartosci rzedu kilku
procent), za$ seryjny wydech musi
faczy¢ niski poziom hatasu, jak i duza
elastycznos¢ jednostki napedowej.
Wszystkie wymienione parametry
zalezg od $rednicy zewnetrznej rur,
ich dtugosci, pojemnosci catego
ukfadu i srednicy wylotu spalin oraz
zachodzacych wewnatrz zjawisk
dynamicznych (wysysanie spalin
z cylindréw) i falowych (wielokrotne
odbicie fal wspomagajace prace silni-
ka). Szczegétowy opis tych procesow
to materiat na osobng ksigzke, ale
W uproszczeniu mozna powiedzie¢,
ze decyduja one o tym, jak sprawnie
cylindry wypetnig sie mieszanka
paliwowo-powietrzna.

- Teoria a praktyka to dwie rézne
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sprawy. Cztery osoby nieustannie
pracujq nad nowymi projektamii wdro-
Zeniami, jednak to, co konstruuje sie na
podstawie matematycznych wyliczen,
czesto trzeba wielokrotnie korygowac
i w 80% budowa uktadu wydecho-
wego opiera sie na czesci praktycznej
- wyjasnia tukasz Halama, prezes
Ulter-Sport. — Wykonujemy szereg
testow drogowych opartych na zja-
wiskach zachodzqcych w uktadzie
wydechowym, ktdére przektadajq sie
na moc samochodu. Wspétpracujemy
z kilkoma firmami przerabiajqcymi
samochody, ale na co dzieri nie ma
potrzeby pomiaréw na hamowni. Per-
cepcjawystarczadotego, aby stwierdzic,
czy samochdd jedzie lepiej, gorzej, czy
tak samo. Test na hamowni jedy-
nie wiericzy dzieto - dodaje nasz
rozmoéwca.

Historia firmy siega 1986 r., kie-
dy to Zygmunt Halama rozpoczat
dziatalno$¢ zwigzang z naprawa i re-
generacja uktadéw wydechowych.
W 1992 r. za sprawa trendéw pod-
patrzonych w Niemczech zrodzit sie
pomyst na thumik sportowy. Dekade
pozniej firma przeksztatcita sie w Ul-
ter-Sport, a pod Zywcem - doktadnie
w Wegierskiej Gérce — powstat nowy
zaktad produkcyjny pozwalajacy
otworzy¢ sie na rynki zachodnioeu-
ropejskie. Aktualnie pracuje w nim
80 0sbb, zas maty zaktad w Bystrej

-

nieopodal Bielska-Biatej zajmuje sie
serwisem, testami oraz realizacja
indywidualnych zlecen klientéw dla
tuningu i sportu.

Ulter-Sport rozrést sie juz na tyle,
aby wkroczy¢ do hermetycznych
Niemiec i sta¢ sie konkurencja dla
takich znanych marek, jak Remus
czy Sebring. W ofercie jest niemal
1000 pozycji dedykowanego ttumika
sportowego do niemal wszystkich
samochodoéw oraz liczne korcowki
wydechu. Zdobywanie homologacji
kolejnych produktéw jest zmudnym
i kosztownym procesem, ale koniecz-
nym na terenie Unii Europejskiej. - Na
stworzenie takiej oferty trzeba byto ok.
20 lat pracy i ogromnych naktadéw
finansowych - podkresla tukasz
Halama.

Od kilku lat bardzo mocna i dy-
namicznie rozwijajaca sie gatezia
dziatalnosci spotki jest produkcja
elementéw uktadéw wydechowych
na pierwszy montaz. Gtéwnie s to
ozdobne koncéwki wylotu spalin,
m.in. do samochodéw z grupy Fiata
czy Forda. Ulter-Sport wywodzi sie
jednak z branzy tuningowej; tam ma
najwiecej odbiorcéw i jest najlepiej
rozpoznawany.

- Projektujgc wydech na potrzeby
tuningu, trzeba znalez¢ ztoty Srodek,
czyli hatas musi miesci¢ sie w normie,
a tzw. przeciwcisnienie (zdtawienie

Tekst tukasz Lach
Zdjecia:Wojciech Garbarz

wydechu) nie moze przekroczy¢ +25%
w stosunku do serii, bo przyblokujemy
silnik, a przeciez chcemy cos zyskac.
Nie mozna tez przesadzi¢ w drugq
strone i zrobi¢ prostej rury. Zjawisko
przeciwcisnienia zapewnia bowiem
prawidtowq wymiane tadunku w cy-
lindrach - wyjasnia Piotr Urbaniec,
wiceprezes Ulter-Sport.

W tym roku firma postanowita
wkroczy¢ takze do rajdéw. Owocem
tej strategii jest status partnera rozgry-
wek Clio Cup, do ktérego Ulter-Sport
stworzyt dedykowane wydechy. - Co
innego silniki wyczynowe, gdzie zmody-
fikowane sq takie parametry, jak stopieri
sprezania czy dawka paliwa, a cozatym
idzie - istnieje takze moZliwos¢ wiekszego
rozluznienia uktadu wydechowego. Cel
jest prosty - spaliny majq jak najszybciej
opusci¢ komore spalania, ale nie mogq
robic tego za szybko - thumaczy tukasz
Halama.

Kilka lat temu Ulter czynit przymiarki
do stworzenia wydechu dla Fabii $2000,
ale wéwczas firma nie mogta sobie po-
zwoli¢ na to, by sprosta¢ wymaganiom
technologicznym Skody Motorsport.
Od tego czasu jednak wiele sie zmie-
nifo. Polacy beda starali sie przebi¢ do
dziatu sportu poszczegdlnych marek.
Na pierwszy ogien poszto Renault.
Zobaczmy wiec, jak wyglada proces
produkcyjny uktadu wydechowego do
rajdowego Clio. wrcl

" fot. Jacek Mazur
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WY obrébka

Niektére koricéwki wydechu zataczane sg na owalny ksztatt, inne pozostajg
okragte. Najwazniejsze jest jednak zawijanie elementéw blachy do
wewnatrz wspomnianych koricéwek. To podzespoty, ktére sg sprzedawane
w najwiekszych ilosciach. tacznie dla potrzeb pierwszego montazu
produkuije sie ich az kilkanascie tysiecy sztuk miesiecznie.

>>>>) Polerowanie R 4 i
Koncoéwki wydechu, w odréznieniu od tlumikéw, nie sa malowane.
Estetyczny wyglad oraz potysk ,na lustro” nadaje sie im poprzez
szlifowanie i polerowanie stali nierdzewnej. Jest to bardzo trudna praca,
a kazda niedorébke widaé gotym okiem. Jak na ironie, uktad wydechowy to
element, ktéry juz od pierwszych jazd w nowym aucie brudzi sie i rysuje.
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>>>)) Montaz Y

Przenosimy sie na pietro budynku. Tam znajduje sie magazyn pétwyrobow
(na zdjeciu z lewej), a wiec ,klocki”, z ktérych sktadane sa cate elementy
wydechu. Na zdjeciu po prawej widzimy stanowisko, gdzie pusta

puszka (tzw. ptaszcz) zmienia sie w tlumik. Proces polega na tym, ze
specjalna prasa wsuwa od géry perforowane rurki owinigte materiatem
dzwiekochtonnym. Ttumik powoli nabiera ostatecznych ksztattéw.

Magazyn narzedzi i przyrzadéw. W tym miejscu znajdujg sie rozmaite formy,
naktadki i koricéwki zaktadane do hydraulicznych pras i gietarek. W koricu
modeli aut sg setki, a maszyn na hali jedynie kilkanascie, wiec kazda z nich
trzeba na biezgco dostosowywac.
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\; »)) Kontrola

To nie peta kietbasy wiszace w sklepie miesnym. Na wieszakach znajduja
sie wzorce wyrobdw, do ktérych mozna poréwnacé kazda sztuke

rury wydechowej. Na czerwono oznaczone sg elementy zawierajace
niedopuszczalne btedy (np. zmarszczenia na gieciach). Dodatkowo kazdy
pracownik ma na swoim stanowisku dokumentacje techniczng i jakosciowa.

NN = A .

>>>))) Spawanie
Na kilku kolejnych stanowiskach spawacze zamykaja denka i spawajg
ttumiki. Jak w kazdej sekcji fabryki, takze i tu panuje specyficzny zapach
obrabianej stali, a industrialny klimat poteguja latajace iskry, gruby ubiér
pracownikéw oraz twarze zastoniete maskami.
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>>>>)) Odl:luszczan*\

W trakcie produkciji wszelkie podzespoty brudzg sie opitkami metalu oraz
olejem. Po polerowaniu sg one wigc odttuszczane specjalnym detergentem,
a nastepnie trafiajg do lakierni, gdzie puszka wydechu malowana jest
zazwyczaj na czarny, matowy kolor. Po wyschnigciu jednym z koricowych
etapéw produkgiji uktadéw wydechowych jest konfekcjonowanie, czyli
umieszczenie firmowej naklejki oraz przygotowanie produktéw do wysytki.

REKLAMA

Y Made in UK & USA
EBC "«

BRA KES Glowny europejski

producent czesci hamulcowych

Formuta STANDARD

) Pasowanie

Kazdy uktad wydechowy posiada swojg rame montazowa, ktéra wiernie
odwzorowuije to, co znajdziemy w podwoziu samochodu. Zespawanie
elementéw umieszczonych w punktach bazowych ramy (ttumiki, rury
taczace, haki, koricowki) gwarantuje, ze uktad bedzie idealnie pasowat do
dedykowanego modelu samochodu.

Wyscigowe, rajdoe i tt;;'tingowe czesci hamulcowe
ZAMOW NOWY KATALOG

2010

Sprawdz nizsze ceny
w wiosennej promocji !

Gotowe!

’

Proces produkcji kompletnego wydechu do rajdowego Clio Ill dobiegt
korica. Caty ukfad sktada sie z nastepujacych elementéw: sportowego
katalizatora o wysokiej przepustowosci (100 cpsi), dwéch otworéw na
sondy lambda, przelotowego ttumika korcowego, rur taczacych oraz
wieszakéw do podwozia. Przed Rajdem Elmot w Ulter-Sport powstato
15 egzemplarzy uktadéw wydechowych dedykowanych do ,Cliéwkom”.

EBC POLSKA Sp. z o.0.
Krakow tel.: (12) 265 02 35

s
www.=cbrakes.pl €




