NIE TYLKO BRZMIENIE

Dla wielu przygoda z tuningiem zaczyna sie od wymiany

tlumika. Dla niektdrych to jedyna przerdbka, jakiej dokonujq
w samochodach. W kazdym razie zmiana tego elementu, choc
wydaje sie jedng z najprostszych, wymaga wiedzy i profesjo-

nalnego podejscia.

WOJCIECH WIECZOREK (TEKST | ZDJECIA)

jawisko tuningu w Europie Za-
Zchodniej, Japonii i USA istnieje

juz od wielu lat. Przez ten czas
powstaly wyspecjalizowane firmy
zajmujace si¢ przerébkami samo-
chodéw oraz produkcjg akcesoriow.
W Polsce tuning na duzg skale ist-
nieje od niedawna. Poniewaz cieszy
sie coraz wigkszym powodzeniem,
na naszym rynku mozna takze zna-
lez¢ wiele elementéw potrzebnych
do podrasowania samochodéw.

OFERTA JEDNAK jest bardzo zréz-
nicowana. Dosta¢ mozemy produkty
renomowanych firm zachodnich oraz
nasze polskie. Niektére produkuja ak-
cesoria na $wiatowym poziomie, inne
dajg swoim klientom tansze, lecz duzo
gorsze produkty. Dotyczy to réwniez
sportowych ttumikéw.

Mozemy rozrézni¢ dwa rodzaje pro-
duktéw. Dedykowane do konkretnych
modeli samochodéw i uniwersalne.
Po przeanalizowaniu tematu okazuje
sie, ze wtasnie dedykowane sg o wie-
le lepsze.

Stare porzekadto méwi, ze jesli co$
jest do wszystkiego, to tak naprawde
jest do niczego. Problem pojawia sig

Seryjny ttumik ma przede wszyst-

kim zapewni¢ cicha prace samo-

chodu. Jednak duzo lepiej brzmi
sportowy uktad wydechowy

46 STREET NR 1 20

juz przy montazu. Przy uniwersalnym
produkcie za kazdym razem w kazdym
samochodzie nalezy przerabia¢ moco-
wania, co sprawia, ze caly proces jest
o wiele bardziej czasochtonny i praco-
chtonny.

NAWET JESLI sami zajmiemy sie do-
pasowaniem, lepiej dobrze zastanowi¢
sie, czy w czasie, ktory potrzebujemy na
przerobienie mocowan i dopasowanie
tlumika, nie zarobiliby$my wigcej pie-
nigdzy niz zaoszczgdzimy na tanszej
czesci.

W przypadku uniwersalnego ttumika
moze doj$¢ do obijania uktadu wyde-
chowego o podwozie na wybojach lub
niepozadanego przesuwania sig uktadu
spowodowanego ruchami jednostki na-
pedowej, a nie ma mozliwosci spraw-
dzenia tego na warsztatowym kanale.
Czesto nalezy dokonac przerébek ha-
kéw, a nawet uktadu dolotowego. Do-
datkowo zawsze spawanie w miejscu,
gdzie przebiegaja przewody hamulcowe
i paliwowe, wigze sig z ryzykiem.

Montazowi dedykowanego ttumika
mieliémy okazje przyjrze¢ sig w warsz-
tacie firmy Ulter Sport.

Sama czynno$¢ zajmuje dostownie

kilka minut i nie wymaga zadnych prze-
rébek czy specjalistycznych narzedzi,
nie wspominajac 0 spawaniu czy uzyciu
szlifierki. Z ta czynnoscig poradzi sobie
nawet $rednio zdolny mechanik i z pew-
noscig zrobi to dobrze.

Montaz elementu to jedno, na tym
nie koniec. Tlumik jest cze$cig uktadu
napedowego i opor, ktéry stawia prze-
ptywajacym spalinom, ma bezposredni
wplyw na praceg silnika. Stosujac wigc
odpowiedni tlumik, mozna poprawi¢ pa-
rametry motoru. Jest to mozliwe, po-
niewaz producenci opracowuja seryjne
uktady wydechowe pod katem uzyska-
nia jak najmniejszego hatasu.

TEUMIK DEDYKOWANY od tlumi-
ka uniwersalnego rézni sie konstrukcja,
ktora jest dostosowana do konkretne-
go modelu samochodu. Tiumik taki jest
budowany z myslg o danym modelu,
z uwzglednieniem charakterystyki sil-
nikéw w nim stosowanych oraz badany
na konkretnym samochodzie.

Bardzo wazny jest fakt, ze zgodnie
z przepisami jedynie tlumik dedykowa-
ny moze zosta¢ poddany badaniom ho-
mologacyjnym. Nie kazdy zdaje sobie
sprawe, ze zaden element uniwersalny

Koncowy odcinek uktadu wydechowe-
go, czyli ttumik i rura w standardowym
wydaniu, za chwilg zostanie zamieniona na
sportowy wydech

. . U
Jedna skromna rura zostanie zastapiona
czterema sportowymi wylotami ze stali
nierdzewnej. Podkresli to jeszcze klasycz-
ny juz styl CRX-a

B (/]

Demontaz nie nalezy do skomplikowanych
i czasochtonnych zaje¢. Dodatkowa para
rak przyda sie, kiedy odkrecimy ttumik
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Ttumik z czterema rurami na swo-
nie moze zosta¢ homologowany, a wigc  tas nie wzro$nie powyzej limitéw okre- im miejscu. Nie tylko poprawia
stosowanie elementow uniwersalnych  $lonych normami. wyglad, ale tez wydaje rasowe

nie daje ani gwarancji bezpieczenstwa, dzwieki
ani gwarancji poprawnosci konstrukcji.
Element uniwersalny w niektdrych przy-
padkach moze spowodowaé pogorsze-
nie parametrow silnika, a co za tym idzie
— réwniez osiggéw samochodu.

PRZEPISY homologacyjne dotycza-
ce czesci zamiennych zostaty stworzo-
ne po to, aby zagwarantowac uzytkow-
nikom samochoddéw bezpieczenstwo
oraz zgodno$¢ tych czesci pod wzgle-
dem ich dziatania, z elementami orygi-
nalnie stosowanymi przez producenta
W pierwszym montazu.

W przypadku tumikéw $wiadectwo
homologaciji jest wiec potwierdzeniem
poprawnosci konstrukcji, zwigzanej
z zapewnieniem odpowiedniego po-
ziomu przeciwci$nien, co gwarantuje
poprawnos¢ dziatania silnika.

Element poddawany badaniom
homologacyjnym jest szczegétowo
sprawdzany nie tylko pod katem po-
ziomu przeciwcisnien, ale jest takze
poddawany badaniom wytrzymato$cio-
wym, w celu sprawdzenia jego trwato-
$ci. Badania homologacyjne obejmujg,
réwniez sprawdzenie poziomu hatasu
emitowanego przez samochdd po za-
stosowaniu badanego ttumika w ukta-
dzie.

KORZYSCI ZWIAZANE z stoso-
waniem tlumikéw homologowanych
sg bardzo duze. Klient ma pewnos$¢,
Ze tlumik taki jest elementem wysokiej
jakosci, niezagrazajacym bezpieczen-
stwu oraz odpowiednio trwatym.

Od strony konstrukcyjnej ttumik taki
jest odpowiednio dostosowany do sa-
mochodu, do ktérego jest przeznaczo-
ny, dzieki czemu klient ma gwarancje,
Ze po zastosowaniu takiego elemen-
tu w swoim samochodzie nie wystapia
Zzadne problemy z praca silnika, a ha-

Jest to otyle wazne, ze policja
zwraca coraz wigkszg uwage na gto-
$nos$¢, wypowiadajac wojne nieprawi-
dtowo modyfikowanym samochodom.
W przypadku zastosowania ttumika ho-
mologowanego, nawet gdy jest to tu-
mik typu sportowego, mamy pewnos¢,
ze samochéd przejdzie badania w sta-
cji kontroli pojazdéw, a policja nie za-
trzyma nam dowodu rejestracyjnego.

MOZEMY ROWNIEZ bez obaw wy-
jechac¢ za granice. Szczegoélnie w kra-
jach Unii Europejskiej normy dotyczace
hatasu i bezpieczenstwa sa rygory-
stycznie przestrzegane i egzekwowa-
ne przez policje.

W przypadku zbudowanych do udzia-
tu w zawodach samochoddw, ktére po
drogach jezdza na lawecie, mozna po-
zwoli¢ sobie na pewne rzeczy. Mozliwe
jestjednak podrasowanie auta bez wid-
ma probleméw z drogéwka.

Innym zagadnieniem modyfikacji
jest urzadzenie znane szerzej jako
strumienica. Montuje sie ja najcze-
$ciej zamiast katalizatora. Korzysci
Z jej stosowania nie sg jednoznacz-
nie potwierdzone.

Zdarza sig, ze po zastosowaniu
w uktadzie strumienicy zamiast reak-
tora katalitycznego wystapit przyrost
mocy jednostki napedowej, jednakze
zazwyczaj jest to skutkiem zwigkszenia
przepustowosci uktadu poprzez usu-
nigcie reaktora, a nie wynikiem dzia-
fania strumienicy.

Nalezy zdawac sobie jednak sprawe
z nastegpstw, jakie moze pociagac za
sobg usuniecie katalizatora. Moga wy-
stapic problemy zwigzane z poprawno-
$cig pracy silnika oraz niewielki wzrost
zuzycia paliwa.

Zjawiska takie sa najczgstsze w po-
jazdach wyposazonych w tak zwang
diagnostyczna sonde lambda, umiesz-
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D\
Nowy sportowy ttumik z nierdzewki
przed zamontowaniem. Poprawia
\ on nieco prace silnika i doskonale
1 wyglada
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czong za katalizatorem i kontrolujaca
jego dziatanie. Aspektem znacznie
mniej interesujacym kierowcow jest
kwestia ochrony $rodowiska.

TEN NIEBAGATELNY problem jest
jednak coraz powazniej traktowany
przez pracownikéw staciji kontroli po-
jazdéw oraz policji. Zgodnie z tren-
dami panujacymi w Unii Europejskiej
uzytkownicy pojazdéw coraz rzadziej
moga liczy¢ na pobtazliwo$¢ podczas
przegladéw. W zwigzku z tym pojazdy
nie spetniajace limitéw emisji substan-
cji szkodliwych nie beda dopuszczane
do ruchu.

Tuning ma polegac na ulepszaniu sa-
mochodu, wiec trzeba robi¢ to tak, zeby
rzeczywiscie efekt byt lepszy. Stawiajac
na profesjonalizm, mozemy by¢ pewni,
Ze nasz samochdd na tym z pewnoscig,
zyska. My przede wszystkim odradza-
my od kierowania sig przede wszystkim
cena. Najwazniejsza jest jakos¢. W kon-
cu chodzi o to, aby auto byto jak najlep-
sze. Kto chce najmniej inwestowac, za-
dowoli sie seryjnym samochodem. &

Montaz dedykowanego
elementu réwniez nie
stwarza probleméw
i trwa dostownie chwile.
Wystarczy powiesi¢ thu-
mik na wieszakach i...

...przykreci¢ objem-
ke. Obyto sig bez
uzycia szlifierki katowej
i palnika, a samochéd
wiele zyskat. Nowy

thumik w kilka mi
zamontowato dwéch
mechanikéw
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